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Kiitos mahdollisuudesta lausua Ty6- ja elinkeinoministerion lausuntopyynt66n koskien
valtioneuvoston asetusta alueellisesta kuljetustuesta vuosille 2026—-2028.

Kuljetustuki on harkinnanvarainen valtionavustus. Kuljetustukijarjestelman tavoitteena on parantaa
harvaan asuttujen alueiden pienten ja keskisuurten yritysten toimintaedellytyksia ja kilpailukykya
alentamalla niiden ldhialuetta laajemmille markkinoille suuntautuvista pitkista kuljetusmatkoista
aiheutuvia lisdkustannuksia.

Kuljetustuen kokonaissumma on ollut tukikaudella 2023- 2025 aikana 5,3 milj. €/vuosi. Lapissa tukea
on saanut vuonna 2024 yhteensa 33 yritysta ja Lappiin tulleen tuen kokonaismaara on noin 505 000
euroa. Maantie- ja rautatiekuljetuksen tuki on ollut vuosina 2023—-2025 matkan pituuden mukaan 9—
20 % maksetusta kuljetusmaksusta. Lyhin tukeen oikeuttava kuljetusmatka on ollut 266 km.

Kuljetustuki on jatkumassa vuosina 2026—-28, mutta valtion talousarvion saastétoimien vuoksi
kuljetustukijarjestelmdan ehdotetaan maardrahaksi 3,7 milj. € pienennysta tukiprosentteihin (7-15%)
ja alimman myodnnettdvan tuen alarajan nostamista nykyisesta 1000 eurosta 5 000 euroon.
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Kuljetustuen vaikuttavuutta on arvioitu tyo- ja elinkeinoministerion tekemassa selvitystyossa:
Alueellisen kuljetustuen toimivuus, vaikuttavuus ja kehitystarpeet (2024 Busk, Pyykkdnen).
Arvioinnissa tuella ei havaittu olevan laajempaa aluetaloudellista vaikutusta eika se lisannyt
elinkeinotoimintaa tukialueella. Sen sijaan pienissa kunnissa tuen asukaskohtaisesti laskettu
euromaara oli paikoin merkittava. Raportissa myos esitetaan, ettd tukea tulisi rajata tarkemmin ja
edellyttaa kuljetustuen osana mm. kestdvien kuljetusmuotojen valintaa. Kestavan
kuljetusjarjestelman luomiseksi olisi syyta edistda kuljetusten yhdistamista siten, ettd niiden
ymparistokuormitus vahenee.

Pienten ja keskisuurten tuotantoyritysten merkitys seka tyollistdjana, etta harvaanasuttujen
alueiden vetovoimatekijana on merkittava. Kuljetustuki, jonka keskeinen tehtava on edistaa
valmistavan pk-sektorin yritysten sijoittumista myds harvaanasutulle alueelle ja tasoittaa tuotteiden
kuljetusmatkoista johtuvien tuotantokustannusten kohtuutonta eriytymista, voi olla merkittava
yksittaiselle yritykselle sijoittumispaatoksen osalta, vaikkakin kansantalouden nakékulmasta tuki
sinallaan on vahainen. Samalla tuki edistda EU:n reuna-alueiden elinvoimaa, toimintavalmiutta seka
maaseutuelinkeinojen uudistumista.

Ruotsissa kuljetustuki on 5-45 % kuljetuskustannuksista neljan pohjoisimman ldanin alueella.
Tuotantoyritys voi saada tukea kalenterivuoden aikana 15 miljoonaa kruunua kuljetuskustannusten
kattamiseen (Tieto haettu Tillvaxtverketin sivuilta 5.11.2025
https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/sokfinansiering/utlysningar/fastautlysningar/transportbidrag.
3521.html).

Suomeen verrattuna Ruotsin kuljetustuen maara ja tukiprosentti ovat suuremmat, seka
toimialarajaus on raataloity tarkemmin tukialueen yritysten tarpeisiin. Kansalliset erot kuljetustukien
myontoperusteissa nakyvat mahdollisesti yritysten sijoittumispaatoksind Suomen ja Ruotsin rajalla
Tornionjoen varrella sijaitsevissa kunnissa. Suomen kuljetustuen tasoa maaritettdessa tulee ottaa
huomioon Suomen ja Ruotsin rajan vaikutus Pohjois-Suomen toimintaymparistdon, jotta
merkittavasti korkeampi naapurimaan kuljetustuki ei aiheuta EU:n sisarajalla markkinoiden
epatasapainoa.

Nyt, kun suhdannenakyma on synkka seka julkisen talouden etta yksityisen kulutuksen osalta, Suomi
tarvitsee kasvualojen ja yritysten mukanaan tuomaa tyéllisyyden ja liikevaihdon kasvua.
Tarvitsemme kasvukeskusten ulkopuolisia, arvonlisdd suomalaisista raaka-aineista ja
luonnonvaroista tuottavia yrityksia. Lansi-Lapin vahvat elinkeinot ja kyky ryhtya ja tarttua
mahdollisuuksiin vahvistaa Pohjoisen ohjelman ja koko Suomen kasvutavoitteita: alueemme
yrityksilla on paljon tarjottavaa puolustusteollisuuteen, huoltovarmuuteen ja kestavaan
rakentamiseen sekd mm. maaseututuotteiden jatkojalostukseen. Vaikkakin kuljetustuki nayttaytyy
kansantalouden nakdkulmasta vahamerkityksellisena tukena, on se tutkimusten mukaan merkittava
pohjoisessa toimiville tuotantoyrityksille. Parhaassa tapauksessa kuljetustuki voisi toimia
kannustimena ja mahdollistajana tuotantovolyymin nostoon harvaanasutulla alueella toimivalle pk-
sektorin yritykselle.
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Edelld mainittujen perusteluiden vuoksi esitimme, ettd tuen perusteita tarkastellaan ja valmistellaan
uudelleen seuraavasti

- kuljetustuen kokonaissummaa budjettikehyksen sisalld kasvatetaan vahintaan vuoden 2023—
2025 tasolle tai nostetaan vastaamaan paremmin Ruotsin vastaavaa pohjoisten maakuntien
kuljetustukea

- tukialuetta rajataan koskemaan vain harvaan asuttuja maakuntia

- tukea suunnataan siten, etta se edistaa kestavien kuljetustapojen valintaa ja
satamatoimintojen tuki sisdllytetdaan kuljetustuen kokonaisuuteen

Lausunto on valmisteltu kolmen seutukunnan, Meri-Lapin, Tornionlaakson ja Tunturi-Lapin
yhteistyona. Yhteistyon tavoitteena on koko Lansi-Lapin ja Tornionjokilaakson elinvoiman,
elinkeinojen ja yritysten kasvun edistaminen ja alueen veto- seka pitovoiman vahvistaminen.
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